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© Sicherheitsvorrichtung fur Insassen eines Fahrzeuges und Verfahrenzum Steuern einer Sicherheitsvorrichtung 

® Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsvorrichtung fur 
Insassen eines Fahrzeuges, mit wenigstens einem mit ei- 
ner definterten Gasmenge fullbaren Airbag (12), einerEin- 
richtung zum Zufiihren der Gasmenge zu dem Airbag (12) 
und einem Steuergerat zum Aktivieren der Sicherheits- 
vorrichtung sowie ein Verfahren zum Steuern einer Si- 
cherheitsvorrichtung fur Insassen eines Fahrzeuges, wo- 
bei ein Airbag (12) mit einer definierten Gasmenge gefullt 
wird. 

ErfindungsgemaB sind Mittel zum Messen eines Innen- 

druckes (p) in dem Airbag (12) und wenigstens eine Aus- 

lasseinrichtung (22) zum Entluften des Airbags (12) vorge- 

sehen, wobei die wenigstens eine Auslasseinrichtung 

(22) von einem Steuergerat (36) in Abhangigkeit des In- 

nendruckes (p) des Airbags (12) und einer Fahrzeugverzo- 

gerung ansteuerbar ist. Das erfindungsgemafie Verfahren 

sieht vor, dass ein Airbag-lnnendruck (p) in Abhangigkeit 
1 einer Fahrzeugverzogerung und eines Verlaufes des Air- 
■ bag-lnnendruckes (p) iiber der Zeit gesteuert wird. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsvorrichtung 
fur Insassen eines Fahrzeuges mit den im Oberbegriff des 
Anspruchs 1 genannten Merkmalen und ein Verfahren zum 
Steuern einer Sicherheitsvorrichtung mit den im Oberbegriff 
des Anspruchs 11 genannten Merkmalen. 
[0002] Sicherheitsvorrichtungen der gattungsgemaBen 
Art sind bekannt. Diese umfassen wenigstens einen, mit ei- 
ner definierten Gasmenge fullbaren Airbag. Bei einer plotz- 
lichen, insbesondere crashbedingten Verzogerung des Fahr- 
zeuges wird uber einen Beschleunigungssensor ein Steuer- 
gerat der Sicherheitsvorrichtung aktiviert. Dieses steuert 
daraufhin eine Einrichtung zum ZufCihren der definierten 
Gasmenge zu dem Airbag an, so dass es zu einem raschen 
Aufblasen des Airbags kommt. Derartige Airbags dienen 
zum Dampfen einer kinetischen Energie der Fahrzeuginsas- 
sen. '•'-.';'■*• 
[0003] Aus der DE 197 04 501 Al ist bekannt, die wah- 
rend des Auslosens der Sicherheitsvorrichtung in den Air- 
bag gelangende Gasmenge zu steuern oder zu begrenzen. 
Hierzu sind dem Airbag Ablassoffnungen vorgelagert, mit- 
tels denen ein Teil der eigentlich fur den Airbag bestimmten 
Gasmenge zuvor abgezweigt werden kann. Hierdurch wird 
die dem Airbag zugefuhrte Gasmenge begrenzt. Hierdurch 
soli eine Anpassung der Auslosung des Airbags an Fahrzeu- 
ginsassen unterschiedlicher GroBe oder an in unterschiedli- 
cher Entfernung zum Fahrzeugarmaturenbrett sitzender 
Fahrzeuginsassen moglich sein. 

[0004] Aus der DE 40 41 049 Al ist eine Steueranord- 
nung fur einen Airbag eines Fahrzeuges bekannt, mittels der 
ebenfalls eine Teilmenge der fiir den Airbag bestimmten 
Gasmenge vor Eintritt in den Airbag abzweigbar und bei- 
spielsweise in einen Fahrzeuginnenraum leitbar ist. Hier- 
durch soli eine Anpassung der Fiillung des Airbags an unter- 
schiedlich schwere Unfallsituationen moglich werden. 
[0005] Aus der DE 195 26 334 Al ist eine weitere Sicher- 
heitseinrichtung fiir Fahrzeuginsassen bekannt, bei der mit- 
tels eines" DrucksSnsors der Druckverlauf innerhalb eines 
Airbags iiberwacht urid mit einem Sollwert verglichen wer- 
den kann. Hierdurch soil erreicht werden, dass das ord- 
nungsgemaBe Entfalten des Airbags iiberwacht werden 
kann. Trifft der Airbag beispielsweise wahrend des Entfal- 
tungsvorganges auf ein Hindernis, wird dies anhand des 
Druckverlaufes erkannt und die dem Airbag zugefiihrte 
Gasmenge begrenzt. 

[0006] Bei den bekannten Sicherheitsvorrichtungen ist 
nachteiiig, dass ein optimales, einer Schwere eines Unfalles 
angepasstes Verhalten des Airbags nicht moglich ist. 
[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Si- 
cherheitsvorrichtung der gattungsgemaBen Art zu schaffen, 
mittels der in einfacherWeise eine Anpassung eines Airbag- 
Innendruckes an eine Unfallschwere moglich ist. 
[0008] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch eine 
Sicherheitsvorrichtung mit den im Anspruch 1 genannten 
Merkmalen gelost. Dadurch, dass die Sicherheitsvorrich- 
tung Mittel zum Messen eines Innendruckes in dem Airbag 
und wenigstens eine Auslasseinrichtung zum Entliiften des 
Airbags umfasst, wobei die wenigstens eine Auslasseinrich- 
tung von einem Steuergerat des Airbags in Abhangigkeit des 
Innendruckes des Airbags und einer Fahrzeugverzogerung 
ansteuerbar ist, ist vorteilhaft moglich, eine an eine Fahr- 
zeugverzogerung und damit an eine Unfallschwere ange- 
passte Steuerung des Innendruckes des Airbags vorzuneh- 
men, so dass ein optimaler Verzogerungsweg des Airbags 
zum Abfangen von Fahrzeuginsassen zur Verfugung steht. 
Insbesondere wird durch die Steuerung des Airbag-Innen- 
druckes nach zuvor erf big tern vollstandigen Fullen des Air- 



bags mit der definierten Gesamtgasmenge moglich, sehr 
feinfuhlig auf die Gegebenheiten des Fahrzeuginsassen, bei- 
spielsweise dessen Masse, und auf eine Unfallschwere, die 
sich aus der Hone der Verzogerung des Fahrzeuges ergibt, 

5 zu reagieren. 

[0009] In bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung ist 
vorgesehen, dass die Sicherheitsvorrichtung mehrere Aus- 
lasseinrichtungen aufweist, die von dem Airbag-Steuergerat. 
in Abhangigkeit des Airbag-Innendruckes und der Fahr- 

10 zeugverzogerung variabel ansteuerbar sind. Hierbei kann 
insbesondere ein OfTnungsgrad der Auslasseinrichtungen 
und/oder die Anzahl der zu offnenden Auslasseinrichtungen 
gesteuert werden. Somit wird eine Anpassung des Airbag- 
Innendruckes und damit der Ruckhaltewirkung des Airbags 

15 mit hoher Genauigkeit moglich. 

[0010] ErfindungsgemaB wird die Aufgabe ferner durch 
ein Verfahren mit den im Anspruch 11 genannten Merkma- 
len gelost. Dadurch, dass ein Airbag-Innendruck in Abhan- 
gigkeit einer Fahrzeugverzogerung und eines Verlaufes des 

20 Airbag-Innendruckes uber der Zeit gesteuert, insbesondere 
abgesenkt, konstant gehalten oder erhoht wird, ist vorteil- 
haft moglich, die Einstellung des Airbag-Innendruckes und 
damit den zur Verfugung stehenden Ruckhalteweg des Air- 
bags der Unfallschwere anzupassen. Somit ergibt sich ein 

25 komfortabler und optimaler Insassenschutz. 

[0011] Weitere bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung 
ergeben sich aus den iibrigen, in den Unteranspruchen ge- 
nannten Merkmalen. 

[0012] Die Erfindung wird nachfolgend in einem Ausfuh- 
30 rungsbeispiel anhand der zugehorigen Zeichnungen naher 
erlautert. Es zeigen: 

[0013] Fig. 1 eine schematische Schnittansicht eines Air- 
bagmoduls; 

[0014] Fig. 2 ein Blockschaltbild einer Steuerung des Air- 
35 bagmoduls und 

[0015] Fig. 3 einen Airbag-Innendruckverlauf uber der 
Zeit. 

[0016] Fig. 1 zeigt schematisch ein insgesamt mit 10 be- 
zeichnetes Airbagmodul, Derartige Airbagmodule 10 'sind " 

40 beispielsweise in einer Armaturentafel eines Kraftfahrzeu- 
ges angeordnet. In Fig. 1 ist das Airbagmodul 10 mit einem 
entfalteten Airbag 12 dargestellt. Die Entfaltung des Air- 
bags 12 wird durch ein in Fig. 1 nicht dargestelltes Airbag- 
Steuergerat ausgeldst, das in Abhangigkeit von einem eine 

45 starke Fahrzeugverzogerung detektierenden Beschleuni- 
gungssensor gelieferten Signal einen Gasgenerator 14 an- 
steuert. Nach Ansteuerung des Gasgenerators 14 wird der 
Airbag 12 schlagartig mit einer definierten Gasmenge be- 
aufschlagt, so dass es zu der - in Fig. 1 dargestellten - Ent- 

50 faltung des Airbags 12 kommt. Aufbau und Funktion eines 
derartigen Airbagmoduls 10 sind allgemein bekannt, so dass 
hierauf im Rahmen der vorliegenden Beschreibung nicht na- 
her eingegangen werden soil. 

[0017] Der Airbag 12 umschliefit einen Innenraum 16, in 
55 dem ein Druck p herrscht. Der Druck p ist zunachst abhan- 
gig von dem Volurneninhalt des Airbags 12 und der uber den 
Gasgenerator 14 zugefiihrten definierten Gasmenge. Zur Er- 
mittlung des Ist-Innendruckes p umfasst das Airbagmodul 
10 einen Drucksensor 18, der uber eine geeignete Halterung 
60 20 derart angeordnet ist, dass der Druck p im Innenraum 16 
messbar ist. Der Drucksensor ist ebenfalls mit dem in Fig. 1 
nicht dargestellten Airbag-Steuergerat verbunden. 
[0018] Das Airbagmodul 10 umfasst ferner wenigstens 
eine, vorzugsweise mehrere Auslasseinrichtungen 22. Die 
65 Auslasseinrichtungen 22 besitzen beispielsweise den in Fig. 
la schematisch dargestellten Aufbau. Hierbei ist innerhalb 
eines Gehauses 24 ein Bolzen 26 gegen die Kraft eines Fe- 
derelementes 28 verschiebbar gelagert. Der Bolzen 26 tragt 
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einen axial zum Gehiiuse 24 ausgerichteten Dorn 30, der in 
Richtung einer das Gehause 24 gegen den Innenraum 16 ab- 
dichtenden Membran 32 weist. Die Auslasseinrichtungen 22 
umfassen ferner einen an der dem Dorn 30 abgewandten 
Seite des Bolzens 26 angeordneten Gasgenerator 34. Der be- 
ziehungsweise die Gasgeneratoren 34 sind ebenralls mil 
dem in Fig. 1 nicht dargestelken Airbag-Sieuergerar. verbun- 
den. 

[0019] Fig. 2 zeigt ein Blockschakbild des Airbagmoduls 
10. Hier wird deutlich, dass ein zentrales Airbag-Steuergerat 
36 von einern Beschleunigungssensor 38 und dem Druck- 
sensor 18 Sensorsignale erhalt. Der Beschleunigungssensor 
38 lierert bei einer Fahrzeugverzogerung ein der Verzoge- 
rung proportionales Signal. Die Beschleunigungssensoren 
38 umfassen ublicherweise seismische Massen, mittels de- 
nen eine Verzogerung des Fahrzeuges exakt detektierbar ist. 
tJberschreitet das vom Beschleunigungssensor 38 gelieferte 
Sensorsignal einen vorgebbaren Schwellwert, lost das Air- 
bag-Steuergerat 36 den Gasgenerator 14 aus, so dass der 
Airbag 12 - wie in Fig. 1 dargestellt - sich entfaltet. Ent- 
sprechend der geometrischen Parameter des Airbags 12 
stellt sich hierbei ein Ruckhalteweg w (Fig. 1) des Airbags 
12 ein. 

[0020] Uber den Drucksensor 18 wird standig der Innen- 
druck p des Airbags 12 gemessen und ein dem Innendruck p 
proportionales Sensorsignal dem Airbag-Steuergerat 36 zur 
Verfiigung gestellt. Trifft nun infolge einer Fahrzeugverzo- 
gerung ein Fahrzeuginsasse auf den Airbag 12, wird dieser 
aufgrund seiner Elastizitat gestaucht, so dass es im Innen- 
raum 16 des Airbags 12 zu einer Druckerhohung kommt. 
Diese Druckerhohung wird von dem Drucksensor 18 erfasst 
und dem Airbag-Steuergerat 36 gemeldet. 
[0021] Durch Auswertung des zeitlichen Verlaufes des 
Airbag-Innendruckes p, insbesondere eines Gradienten ei- 
nes Druckanstieges, kann die Eintauchgeschwindigkeit ei- 
nes Fahrzeuginsassen in den Airbag 12 ermittelt werden. 
Diese Eintauchgeschwindigkeit des Fahrzeuginsassen ist 
abhangig von der Fahrzeugverzogerung und somit abhangig 
von der Schwere eines Unfalles. Somit kann uber den 
Druckanstieg des Innendruckes p in der Anfangsphase des 
Eintauchens des Fahrzeuginsassen in den Airbag 12 die Ein- 
tauchgeschwindigkeit und damit die relative Unfallschwere 
ermittelt werden. Durch Verkniipfung des Druckanstieges 
des Innendruckes p mit dem vom Beschleunigungssensor 38 
gelieferten, der Fahrzeugverzogerung entsprechenden Si- 
gnal kann beispielsweise erkannt werden, ob ein Fahrzeu- 
ginsasse Sicherheitsgurte angelegt oder eben nicht angelegt 
hat. Bei geringer Verzogerung des Fahrzeuges und groBem 
Druckanstieg kann auf einen nur vom entf alteten Airbag zu- 
ruckzuhaltenden Fahrzeuginsassen (da nicht angeschnallt) 
geschlossen werden, so dass trotz relativ geringer Unfall- 
schwere des Fahrzeuges auf eine hohere Unfallschwere des 
Fahrzeuginsassen erkannt werden kann. Dies bedeutet, der 
zur Verfiigung stehende Ruckhalteweg w des Airbags 12 
muss entsprechend angepasst werden. 

[0022] Dies erfolgt erfindungsgemaB dadurch, dass durch 
den Druckverlauf des Innendruckes p uber der Zeit (vom 
Drucksensor 18 geliefert) und der Fahrzeugverzogerung 
(vom Beschleunigungssensor 38 geliefert) von dem Airbag- 
Steuergerat 36 entschieden wird, wie schwer der Unfall ist 
und welche Airbag-Ruckhaltewirkung, das heiBt welcher 
Airbag-Riickhalteweg w, eingestellt werden soli. Die Ruck- 
fa altewirkung des Airbags 12 kann uber den Airbag-Innen- 
druck p gesteuert werden. Je geringer der Airbag-Innen- 
druck p ist, um so optimaler kann der Ruckhalteweg w des 
Airbags 12 zum "sanften" Abfangen eines Fahrzeuginsassen 
genutzt werden. 

[0023] Zum Steuern des Airbag-Innendruckes p werden 
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tiber das Airbag-Steuergerat. 36 die Auslasseinrichtungen 22 
angesteuert. Hierbei kann entsprechend der vorhandenen 
Anzahl der Auslasseinrichtungen 22 die Ansteuerung ledig- 
lich einer Auslasseinrichtung oder mehrerer bis zur mogli- 
chen maximalen Anzahl der Auslasseinrichtungen 22 erfcl- 
gen. Durch die Gesamtanzahl der Auslasseinrichtungen 22 
ist eine Gesamtquerschnittsauslassflache denniert, die von 
der Summe der Querschnittsrlachen der einzelnen Mem- 
brane 32 gebildet 1st.. Es wird deutlich, dass durch die An- 
zahl der angesteuerten Auslasseinrichtungen 22 die Auslass- 
querschnittsflache variiert werden kann. Je groBer die frei- 
gegebene Auslassquerschnittsftiiche ist, um so starker sinkt 
der Airbag -Innendruck p uber der Zeit ab. 
[0024] Durch die Ansteuerung einer oder mehrerer der 
Auslasseinrichtungen 22, 22' usw. durch das Airbag-Steuer- 
gerat 36 wird der jeweilige Gasgenerator 34 geziindet, so 
dass der Kolben 26 mit seinem Dorn 30 gegen die Kraft des 
Federelementes 28 gedrangt wird und mit dem Dorn 3d die 
Membran 32 durch sticht. Durch den an der dem Kolben 26 
abgewandten Seite der Membran 32 anliegenden Airbag-In- 
nendruck p reiBt die Membran 32 auf, so dass sich ein Aus- 
lass fur das in dem Airbag 12 sich befindende Gas offnet. 
Uber das Gehause 24 gelangt das Gas in einen Auslasskanal 
40 (Fig. la), der vorzugsweise aus einem Innenraum des 
Fahrzeuges hinaus fuhrt. Der Auslasskanal 40 kann bei- 
spielsweise durch die Lenksaule (bei Fahrer- Airbag) in den 
Motorraum geleitet werden. Hierdurch entsteht fur die Fahr- 
zeuginsassen keine zusatzliche Rauchentwicklung im In- 
nenraum des Fahrzeuges, Entsprechend der Anzahl der ge- 
offneten Auslasseinrichtungen 22 wird der Druckanstieg des 
Airbag-Innenraumdruckes p durch den auftreffenden Fahr- 
zeuginsassen kompensiert und in einen ailmahlichen Druck- 
abbau oder eine Konstanthaltung des Druckes uberfuhrt. 
Hierdurch ist das "sanfte" Abfangen des Fahrzeuginsassen 
durch den Airbag 12 moglich. 

[0025] Der in den Fig- 1 und la gezeigte konstruktive 
Aufbau der Auslasseinrichtungen 22 ist lediglich beispiel- 
haft. So kann anstelle der Zundung uber einen Gasgenerator 
34 auch eine Ansteuerung eines Magnetventils durch das 
Airbag-Steuergerat 36 erfolgen. Entscheidend ist, dass ab- 
hangig vom Druckanstieg im Innenraum 16 des Airbags 12 
und einer Fahrzeugverzogerung eine Steuerung des Airbag- 
Innendruckes p uber Ansteuerung der Auslasseinrichtungen 
22 erfolgt. 

[0026] Neben der Auswahl der Anzahl der anzusteuern- 
den Auslasseinrichtungen 22 kann zusatzlich vom Airbag- 
Steuergerat 36 der zeitliche Verlauf der Ansteuerung der 
Auslasseinrichtungen 22 bestimmt werden. So konnen ein- 
zelne oder auch alle der Auslasseinrichtungen 22 mit einer 
Zeitverzogerung angesteuert werden. Denkbar ist auch, die 
vorhandenen Auslasseinrichtungen 22 zeitversetzt, das heiBt 
kaskadenformig, anzusteuern, so dass sich die Vergrofierung 
des Auslassquerschnittes ebenfalls liber der Zeit einstellt. 
Somit lassen sich unterschiedliche S teueralgorithmen des 
Airbag-Innendruckes p applizieren. Die nachfolgende Ta- 
belle gibt eine Auswahl der Moglichkeiten wider, ohne je- 
doch den Anspruch auf Vollstandigkeit zu erheben: 
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Erkannte Unfallschwere 


Alrbag-lnnendruck p 


Offnungsalgorithmus der 
Auslasseinrichtungen 22 


Leicht 


Gering / geringes Kraftniveau 


100 % offen, Offnung sofort 


Mittel 


Mlttal / mitUeres Kraftniveau 


75 % offen, Offnung sofort 


Hoch 


Hoch, degresslver Verlauf / 
hones Kraftniveau 


40 % offen. Offnung verspStet 


Ober Auslegungsgrenze 


Erh&ht, degressiver Verlauf / 
Anschlag. maximales Kraft- 
niveau 


20 % offen, Offnung verspatel 



[0027] Es wird deutlich, dass durch gezielte Ansteuerung 
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und Oftnung der Auslasseinrichlungen 22 der Innendruck p 
im Airbag 12 gesteuert werden kann, so dass der optimal zur . 
Verfugung stehende Verzogerungsweg w des Airbags 12 va- 
riabel und der Unfallschwere angepasst genutzt werden 
kann. 5 
[0028] Fig. 3 zeigt mehrere Mogiichkeiten des Verlaufes 
des Innendruckes p eines Airbags 12 uber der Zeit t. Zum 
Zeitpunkt to erfolgt. uber das Steuergerat 36 die Aktivierung 
des Gasgenerators 14, so dass der Airbag 16 mil der defi- 
nierten Gasnienge gefullt wird. Hierbei stellt sich rasch ein 10 
Druck pi zum Zeitpunkt i[ ein. Erfolgt. anschlieGend das 
Eintauchen eines Insassen in den Airbag 12, wird der Druck 
p weiter aufgebaut, so dass sich zum Zeitpunkt t2 ein Druck 
p 2 ergibt. In Abhangigkeit des Gradienten des Druckes p (er- 
mittelt vom Steuergerat 36 uber die vom Drucksensor 18 ge- 15 
lieferten Signaie) erfolgt die Ansteuerung des beziehungs- 
weise der Auslasseinrichtungen 22, so dass der Druck p be- 
ginnend vom Zeitpunkt t 2 durch das Airbag- Steuergerat 36 
gesteuert wird. 

[0029] Hierbei ergeben sich unterschiediiche Steueralgo- 20 
rithmen, von denen drei beispielsweise dargestellt sind. Ge- 
steuert wird insbesondere der Verlauf des Druckes p vom 
Zeitpunkt t 2 bis zu einem Zeitpunkt t 3 . Der Zeitpunkt t 3 de- 
flniert das Ende der Zeitspanne ti bis t 3 , in der ein Insasse in 
den Airbag 12 eintaucht. 25 
[0030] Gemafi der Kennlinie 42 sinkt der Druck p uber der 
Zeit ab. Hierdurch ergibt sich ein "weiches" Eintauchen des 
Insassen. GemaB der Kennlinie 44 wird der Druck p im We- 
sentlichen konstant gehalten, nachdem er zunachst fur eine 
kurze Zeitspanne degressiv verlauft. Hierdurch ergibt sich 30 
ein optimales Abfangen eines Insassen. GemaB der Kennli- 
nie 46 wird der Druck p uber der Zeit leicht erhoht. Hier- 
durch ergibt sich eine Anschlagfunktion fur den Insassen. 
Dies kann insbesondere bei hoher Unfallschwere - detek- 
tiert iiber Beschleunigungssensoren 38 und/oder Druckan- 35 
stieg zwischen t^ und t 2 - giinstig sein, da andernfalls der zur 
Verfugung stehende Riickhalteweg w nicht ausreichend sein 
kann. 

[0031] Je nach detektierter Unfallschwere konnen auch 
Mischformen der Kennlinien 42, 44 und 46 realisiert wer- 40 
den. 

BEZUGS ZEICHENLISTE 

10 Airbagmodul 45 
12 Airbag 
14 Gasgenerator 
16 Innenraum 
18 Drucksensor 
20 Halterung 
22 Auslasseinrichtungen 
24 Gehause 
26 Bolzen 
28 Federelement 
30 Dorn 
32 Membran 
34 Gasgenerator 
36 Airbag-Steuergerat 
38 Beschleunigungssensor 
40 Auslasskanal 
42 Kennlinie 
44 Kennlinie 
46 Kennlinie 
. p Druck 
tZeit 

w Riickhalteweg 



Patentanspriiche 

1. Sicherheitsvorrichtung fur Insassen eines Fahrzeu- 
ges, mil wenigstens einem mit einer definierten Gas- 
nienge fullbaren Airbag (12), einer Einrichtung zum 
Zufiihren der Gasmenge zu dem Airbag (12) und einem 
Steuergerat zum Aktivieren der Sicherheitsvorrich- 
tung, gekennzeichnet durch Mittel zum Messen eines 
Innendruckes (p) in dem Airbag (12) und wenigstens 
eine Auslasseinrichtung (22) zum Entluften des Air- 
bags (12), wobei die wenigstens eine Auslasseinrich- 
tung (22) von einem Steuergerat (36) in Abhangigkeit 
des Innendruckes (p) des Airbags (12) und einer Fahr- 
zeugverzogerung ansteuerbar ist. 

2. Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass im Innenraum (16) des Airbags 
(12) ein Drucksensor (18) angeordnet ist. 

3. Sicherheitsvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
wenigstens eine Auslasseinrichtung (22) einen in ei- 
nem Gehause (24) gefiihrten Kolben (26) umfasst, der 
durch einen vom Steuergerat (36) aktivierbaren Aktor 
gegen eine den Airbag (12) abdichtenden Membran 
(32) fiihrbar ist. 

4. Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Aktor ein Gasgenerator (34) 
ist. 

5. Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Aktor ein Magnetanker ist. 

6. Sicherheitsvorrichtung nach einem der Anspriiche 3 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Kolben (26) ei- 
nen Dorn (30) zum Offnen der Membran (32) aufweist. 

7. Sicherheitsvorrichtung nach einem Anspriiche 3 bis 
. 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Kolben (26) durch 

den Aktor gegen die Kraft eines Federelernents (28) 
verlagerbar ist. 

8. Sicherheitsvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ein 
Auslasskanal (40) der wenigstens einen Auslassein- 
richtung (22) nach auBerhalb eines Fahrzeuginnenrau- 
mes gefiihrt ist. 

9. Sicherheitsvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass bei 
der Anordnung von mehreren Auslasseinrichtungen 
(22) die Auslasseinrichtungen (22) von dem Steuerge- 
rat (36) einzeln ansteuerbar sind. 

10. Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Auslasseinrichtungen (22) 
zeitversetzt ansteuerbar sind. 

11. Verfahren zum Steuern einer Sicherheitsvorrich- 
tung fur Insassen eines Fahrzeuges, wobei ein Airbag 
(12) mit einer definierten Gasmenge gefullt wird, da- 
durch gekennzeichnet, dass ein Airbag-Innendruck (p) 
in Abhangigkeit einer Fahrzeugverzogerung und eines 
Verlaufes des Airbag-Innendruckes (p) iiber der Zeit 
gesteuert wird. 

12. Verfahren nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Airbag-Innendruck (p) stufenweise 
variabel gesteuert wird. 

13. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Airbag-In- 
nendruck (p) iiber der Zeit abgesenkt wird. 

14. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Airbag-In- 
nendruck (p) iiber der Zeit konstant gehalten wird. 

15. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Airbag-In- 
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nendruck (p) iiber der Zeir. erhoht. wird. 

Hierzu 2 Seile(n) Zeichnungen 
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